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กระบวนการสํารวจ คร้ังท่ี 3 :  
การสํารวจความคิดเห็นของผูประกอบการ 

 

1. กลุมเปาหมาย 

ผูประกอบการที่มีศักยภาพที่จะลงทุนในโครงการตามแผนงานการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ สตูล – 

สงขลา โดยสํารวจความเห็นของผูบริหารสถานประกอบการในจังหวัดสตูล สงขลาและพื้นที่ตอเนื่อง 

เชน โรงงานผลิตน้ํามันปาลม โรงงานผลิตยางพารา โรงงานแปรรูปอาหาร ปูนซิเมนต โรงไฟฟา โรง

แยกกาซธรรมชาติ ทาเรือ 

2. ระยะเวลาดําเนินการ 

สํารวจความเห็นในพื้นที่ระหวางวันที่ 28 มีนาคม - 3 เมษายน 2553  

3. ขนาดของตัวอยาง 

จํานวน 14 ตัวอยาง  

4. จํานวนเจาหนาที่สํารวจและยานพาหนะ 

เจาหนาที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ จํานวน 6 คน  

5. วิธีการสํารวจ 

สอบถามความคิดเห็นของผูบริหารและศึกษาดูงานสถานประกอบการ  

6. กลุมคําถาม 

6.1 ขอมูลพื้นฐานของหนวยงาน / บริษัท (การประกอบการ การขนสง แรงงาน บทบาทของ

หนวยงาน/บริษัทที่มีตอการพัฒนาของประชาชนในพ้ืนที่) 

6.2 ความคิดเห็นเกี่ยวกับแผนพัฒนาฯ (การรับรูเกี่ยวกับแผนพัฒนาฯ ความคิดเห็น ประโยชน 

ที่จะไดรับ การตอตานของประชาชนในพื้นที่และองคกรเอกชน (NGOs)  

6.3 ขอเสนอแนวทางการพัฒนา 

6.4 ความตองการการสนับสนุนจากภาครัฐตอหนวยงาน / บริษัท 
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รายละเอียดผลการสํารวจ คร้ังท่ี 1 : 
(ประชาชนบริเวณปากบารา ตําบลปากนํ้า อําเภอละงู จังหวัดสตูล)  

 

1. พื้นที่ ระยะเวลาและวิธีการสํารวจ 

1.1 ประชาชนกลุมเปาหมายอยูในพื้นที่สํารวจซ่ึงประกอบดวย 6 หมูบานในตําบลปากน้ํา อําเภอ

ละงู จังหวัดสตูล ไดแก บานปากบารา บานตะโละใส บานทายาง บานทามาลัย บาน 

ทาพะยอม และบานบอเจ็ดลูก 

1.2 ระยะเวลาสํารวจระหวางวันที่ 9 - 15 ธันวาคม 2552 

1.3 วิธีการสํารวจ 

(1) สอบถามประชาชนในพื้นที่โดยการสุมตัวอยางจากประชาชนที่พบระหวางการสํารวจ 

ในพื้นที่ โดยไมไดมีการนัดหมายมากอน 
(2) การสอบถามไมแสดงแบบสอบถาม เปนไปในลักษณะพูดคุยอยางไมเปนทางการ 

1.4 คณะสํารวจความคิดเห็นประกอบดวยเจาหนาที่ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ จํานวน 5 คน 

2. ผลการสํารวจ 

2.1 ขอมูลทั่วไปของผูถูกสํารวจ 

จํานวนผูถูกสํารวจมีทั้งหมด 85 คน โดยสวนใหญมีอายุประมาณ 30 - 39 ป คิดเปนรอยละ 31 

รองลงมามีอายุประมาณ 50 – 59 ป 40 – 49 ป และ 60 -69 ป คิดเปนรอยละ 24 21 และ 9 

ตามลําดับ สวนใหญเปนคนที่อาศัยอยูในพื้นที่ ต้ังแตกําเนิด ซ่ึงสวนใหญประกอบอาชีพ 

การประมงชายฝงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํา รอยละ 29 คาขาย รอยละ 27 และทําสวน รอยละ 14 

2.2 การรับรูเกี่ยวกับโครงการ 

ผูถูกสํารวจสวนใหญรูวาจะมีแผนงานการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ สตูล-สงขลา โดยคิดเปน

รอยละ 91 ของผูถูกสํารวจทั้งหมด สวนใหญรูจากคนรูจัก รองลงมาเปนผูนําชุมชน และ

โทรทัศน อยางไรก็ตามระดับการรับรูถึงแผนงานแตกตางกัน เชน ผูถูกสํารวจบางคนรูวาจะมี

การพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่ปากบาราเพื่อขนสงสินคา ทางรถไฟและถนนเช่ือมโยงไปยังสงขลา 

บางคนรูเพียงวาจะมีการพัฒนาทาเรือน้ําลึก และทางรถไฟ บางคนรูวาจะมีการพัฒนาทาเรือ

น้ําลึก และถนนเช่ือมโยงไปยังสงขลา บางคนรูวาจะมีเพียงการพัฒนาทาเรือน้ําลึกเทานั้น 

และผูถูกสํารวจมีเพียงสวนนอยที่รูวาจะมีการขนสงน้ํามัน โดยผูถูกสํารวจที่รูวามีโครงการ

พัฒนาโครงสรางพื้นฐานมีรอยละ 96 โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและการขนสงน้ํามัน 
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มีรอยละ 8 และโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การขนสงน้ํามันและอุตสาหกรรมมีเพียง 

ผูถูกสํารวจที่รูวามีโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานมีรอยละ 96 โครงการพัฒนาโครงสราง

พื้นฐานและการขนสงน้ํามันมีรอยละ 8 และโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การขนสง

น้ํามันและอุตสาหกรรมมีเพียงรอยละ 1 ตามลําดับรอยละ 1 ตามลําดับ 

 

การรับรูวามี 
แผนฯ / โครงการ 
ชนิดตางๆ 

แผนพัฒนาสะพาน

เศรษฐกิจ 

โครงสรางพื้นฐาน โครงสรางพื้นฐาน

และการขนสง 

นํ้ามัน 

โครงสรางพื้นฐาน     

การขนสงนํ้ามัน 

และอุตสาหกรรม 

รอยละ 91 96 8 1 

 

2.3 ความคิดเห็นของผูถูกสํารวจตอผลกระทบของโครงการ 

1) ผูถูกสํารวจมีทั้งเห็นดวยและไมเห็นดวยกับแผนงาน โดยสวนใหญเปนผูที่เห็นดวย มี

ประมาณรอยละ 62 ผูที่เห็นวาควรดําเนินการในบางสวนของแผนงาน เชน มีเฉพาะ

ถนนและรถไฟ แตไมตองมีทาเรือน้ําลึกมีประมาณรอยละ 13 ผูที่ไมเหน็ดวยมีประมาณ

รอยละ 23 และไมมีความเห็น รอยละ 1 ความแตกตางของความคิดเห็นสวนใหญ

เกี่ยวกับการมีทาเรือน้ําลึก สําหรับการพัฒนาทางรถไฟ ถนนเช่ือมสตูล-สงขลา และ

โครงสรางพื้นฐานอ่ืนๆ สวนใหญเห็นดวยเนื่องจากจะทําใหการคมนาคมสะดวกข้ึนและ

เปนการสรางความเจริญใหทองถิ่น 

2) ผูถูกสํารวจสวนใหญประกอบอาชีพประมงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํา รองลงมาเปนคาขาย 

และชาวสวนยางพารา โดยผูถูกสํารวจที่ประกอบอาชีพประมงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํา 

มีสัดสวนที่เห็นดวยกับการมีทาเรือน้ําลึกมากที่สุด โดยมีประมาณรอยละ 60 ของผูถูก

สํารวจที่ประกอบอาชีพประมงและเพาะเลี้ยงสัตวน้ํา ผูที่ประกอบอาชีพคาขายที่เห็น

ดวยมีประมาณรอยละ 52 และผูที่ประกอบอาชีพทําสวนยางพาราที่ เห็นดวย 

มีประมาณรอยละ 42 นอกจากนั้นผูที่อาศัยหางจากที่ต้ังทาเรือน้ําลึกมีแนวโนมที่จะ

เห็นดวยกับการมีทาเรือมากกวาผูที่อาศัยใกลทาเรือ เนื่องจากจะไดรับผลกระทบนอย

กวา เชน ผูถูกสํารวจที่อาศัยที่บานบอเจ็ดลูก บานตะโละใสและบานทายาง ซึ่งอยูหาง

จากบริเวณที่ต้ังทาเรือ มีผูเห็นดวยในสัดสวนที่มากกวาที่บานปากบาราซ่ึงเปนที่ต้ัง

ทาเรือน้ําลึก 
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3) ผูที่เห็นดวยกับการมีทาเรือน้ําลึกมีความเห็นวาการมีทาเรือจะทําใหเกิดการจางงานซ่ึง

จะทําใหคนในพื้นที่มีงานทํา มีรายไดและสรางความเจริญใหกับทองถิ่น นอกจากนั้น

ในชวงฤดูมรสุมซึ่งไมสามารถออกไปจับปลาหรือจับปลาไดนอยจะทําใหมีงานทําเสริม 

นอกจากนั้นผูประกอบอาชีพคาขายเห็นวาการมีทาเรือจะทําใหมีคนเขามาในพื้นที่มาก

ข้ึนซึ่งจะทําใหมีรายไดจากการคาขายมากข้ึน สวนผูไมเห็นดวยมีความเห็นวาการมี

ทาเรือจะทําใหทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมทางทะเลเสียหาย ซึ่งอาจสง 

ผลกระทบตอการทําอาชีพประมงพ้ืนบานซึ่งเปนอาชีพหลักของคนในพื้นที่ และอาจ

สงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชน นอกจากนั้นยังเห็นวาแมวาการมีทาเรือ

น้ําลึกจะกอใหเกิดการจางงานมากข้ึน แตคนในพื้นที่จะมีโอกาสนอยที่จะไดเขาทํางาน

หรือไดเขาทํางานในระดับลางเทานั้น และยังอาจกอใหเกิดปญหาประชากรแฝง

เนื่องจากจะมีคนเขามาทํางานในพื้นที่มากข้ึน 

4) หากจะใหโครงการทาเรือน้ําลึกเปนที่ยอมรับ ผูถูกสํารวจมีความเห็นวาจะตองสราง

ความเช่ือมั่นใหไดวาจะสามารถปองกันและลดผลกระทบที่จะมีตอทรัพยากรและ

ส่ิงแวดลอมทางทะเล สุขภาพอนามัยของประชาชน การประกอบอาชีพประมงพื้นบาน

ที่อยูอาศัย และทัศนียภาพบริเวณชายฝงทะเล ซึ่งผลกระทบดังกลาวอาจเกิดข้ึนทั้งใน

ข้ันตอนการกอสรางทาเรือ และการดําเนินงานหลังจากการกอสรางแลวเสร็จ เชน  

การเกิดตะกอนระหวางการกอสรางอาจทําใหสัตวน้ําลดจํานวนลง คราบน้ํามันจากเรือ

สินคาซ่ึงอาจมีผลกระทบตอสัตวน้ําและทําใหชายหาดสกปรก คล่ืนจากเรือสินคาขนาด

ใหญที่อาจสงผลตอการทําประมงของเรือประมงขนาดเล็ก เรือประมงขนาดเล็ก 

อาจตองแลนเรือออกไปไกลจากฝงมากข้ึนเพื่อใหเลยเขตทาเรือซึ่งอาจทําใหเกิด

คาใชจายสูงข้ึนและอันตรายมากข้ึน นอกจากนั้นควรกําหนดสัดสวนคนงานเพื่อให

โอกาสคนในพ้ืนที่ไดเขาทํางานในทาเรือน้ําลึกในสัดสวนที่สูงระดับหนึ่ง และควรให

ขอมูลแกประชาชนเกี่ยวกับโครงการตามแผนงานพัฒนาสะพานเศรษฐกิจมากข้ึน 

2.4 ความคิดเห็นตอศักยภาพของพื้นที่ ทิศทางการพัฒนาและความตองการการสนับสนุน
เพื่อสรางโอกาสใหคนในพื้นที่ 

1) ศักยภาพของพื้นที่ : ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นวาพื้นที่มีศักยภาพดานการทํา

ประมง รองลงมาเปนโอกาสการพัฒนาอุตสาหกรรมที่มีพื้นฐานเดิมอยูแลว (เชน  

การแปรรูปอาหารทะเล ยางพารา เปนตน) การทองเท่ียวทางทะเล และการทองเที่ยว

เชิงนิเวศน เนื่องจากมีเกาะที่สวยงามหลายเกาะอยูในบริเวณใกลเคียงกับพื้นที่ เชน 

เกาะตะรุเตา เกาะหลีเปะ เกาะอาดัง เปนตน  นอกจากนั้นในพ้ืนที่มีปาโกงกาง 
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ที่สามารถพัฒนาเปนแหลงทองเที่ยวเชิงนิเวศนที่สําคัญ และมีอาหารทะเลที่หาไดจาก

ในพื้นที่ซึ่งจะสามารถสนับสนุนการทองเที่ยวได 

2) ปญหาสําคัญของพื้นที่ ไดแก 

(1) ปญหาน้ําเสียจากการทํานากุงซึ่งปลอยลงคลองทําใหสงผลกระทบตอการทํา

ปลากระชังและบอเล้ียงปลาของคนในพื้นที่ซึ่งตองอาศัยน้ําในลําคลอง ปจจุบัน

การทํานากุงไดขยายวงกวางมากข้ึนโดยเปนการลงทุนจากนักลงทุนนอกพื้นที่

เปนสวนใหญ ปญหาน้ําเสียยังสงผลตอการผลิตน้ําประปาดวยเนื่องจากการทํา

ประปาหมูบานตองอาศัยน้ําในลําคลอง จึงทําใหคุณภาพน้ําประปาตํ่าลงสงผล

ตอสุขภาพอนามัยของประชาชน เชน หากนํามาอาบจะทําใหเปนผ่ืนคัน  

นอกจากนั้นในฤดูแลงมีปญหาการขาดแคลนนํ้าทําใหประชาชนในพ้ืนที่ตองซื้อ

น้ําด่ืม อาทิ ในเขตบานทายาง ประชาชนตองซื้อน้ําด่ืม-น้ําใชในราคา 120 บาท/

คันรถ ใชได 2-3 วัน (สมาชิกในบาน 3-5 คน) 

(2) ประชาชนในพื้นที่มีรายไดตํ่าและไมแนนอนเนื่องจากสวนใหญมีอาชีพทํา 

การประมงซ่ึงจํานวนสัตวน้ํามีแนวโนมลดลง เนื่องจากปจจุบันมีเรือประมง

ขนาดใหญเขามาทําการประมงในพ้ืนที่ซึ่งเรือดังกลาวจับทั้งปลาใหญและปลา

เล็ก และมีการทําประมงแบบใชไฟปนเพื่อลอปลาทําใหจับทั้งปลาใหญและปลา

เล็ก นอกจากนั้นในชวงฤดูมรสุมชาวประมงจับปลาไดนอยหรืออาจไมสามารถ

ออกไปจับปลาได อีกทั้งในพื้นที่ไมคอยมีงานใหทํา ชาวประมงบางคนจึงมีอาชีพ

เสริมโดยปลูกผักผลไม เชน แตงกวา แตงโม ฟกเขียว เปนตน 

(3) งานในพื้นที่มีนอยทําใหคนหนุมสาวในพื้นที่ตองออกไปหางานทํานอกพื้นที่ เชน 

คนที่มีการศึกษาไปทํางานในจังหวัดอ่ืน คนที่มีการศึกษาตํ่าไปทํางานเปนลูกเรือ

ประมงโดยจะกลับเขาฝงในประมาณ 15 วัน หรือ 1 เดือน ตอการออกเรือ 1 คร้ัง 

หรือไปทํางานเปนลูกเรือประมงในประเทศมาเลเซีย นอกจากนั้นปจจุบันคนใน

พื้นที่มักไมตองการทํางานที่ตองใชแรงงานมาก ดังนั้นงานดังกลาวจึงทําโดย

แรงงานตางดาว ปญหาการไมมีงานอาจเกี่ยวเนื่องกับปญหาการลักขโมยที่เพิ่ม

มากข้ึนโดยเฉพาะในพื้นที่ที่มีความเจริญ (พื้นที่ตามแนวถนนสายหลัก) 

นอกจากปญหาการลักขโมยแลวยังมีปญหายาเสพติดซึ่งจํานวนเยาวชนที่ติดยา

เสพติดมีแนวโนมสูงข้ึนแมวายังมีผูเสพจํานวนนอย ยาเสพติดที่เปนที่นิยมไดแก

ใบกระทอมและ “ส่ีคูณรอย” ซึ่งเยาวชนสามารถหาสวนผสมมาผลิตเองได   
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(4) ขาดที่อยูอาศัยเปนของตัวเอง ประชาชนในเขตบานปากบารา ที่อยูพื้นที่ชั้นในไม

ติดกับชายทะเลประมาณ 200 กวาครัวเรือน ทั้งหมดมีอาชีพประมงขนาดเล็กที่

อยูปจจุบันเปนที่สาธารณะ อบต.ปากนํ้า จัดแบงใหเชาปลูกบาน โดยไมมี

กรรมสิทธิ์ในที่ดิน แตใหสิทธิตกทอดถึงลูกหลานได ประชาชนในพื้นที่นี้ทั้งหมด

ไมตองการใหมีโครงการทาเรือน้ําลึก เนื่องจากจะทําอาชีพประมงตอไปไมได

และไมมีที่อยูอาศัย 

3) ทิศทางการพัฒนา : ผูถูกสํารวจไดเสนอทิศทางการพัฒนา ซึ่งสรุปไดเปน 3 ทิศทาง ดังนี้ 

(1) ทิศทางที่ 1 : พัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เหมาะกับทรัพยากรที่มีในพื้นที่ 

โดยสนับสนุนและสงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจเดิมที่มีในพื้นที่ พัฒนากิจกรรม

ที่สามารถตอยอดจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจเดิมเพื่อสรางมูลคาเพิ่ม และพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานที่จะสนับสนุนการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีอยูเดิมและ

ที่จะตอยอดเพิ่ม โดยยังคงใหความสําคัญกับผลกระทบดานทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดลอม เชน เนนใหความสําคัญกับการประมงพื้นบานและยางพารา 

พัฒนาอุตสาหกรรมแปรรูปจากผลผลิตการประมงและยางพารา ใหความสําคัญ

กับการทองเที่ยวโดยนําทรัพยากรดานการทองเที่ยวที่มีในพื้นที่มาใชประโยชน

มากข้ึน พัฒนาทางรถไฟและถนนเช่ือมสตูล-สงขลา เปนตน 

(2) ทิศทางที่ 2 : พัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงขนาดใหญโดยพัฒนา

ทาเรือน้ําลึกและโครงขายขนสงเช่ือมโยงสตูล-สงขลา สนับสนุนและสงเสริม

กิจกรรมทางเศรษฐกิจเดิมที่มีในพื้นที่ และพัฒนากิจกรรมที่สามารถตอยอดจาก

กิจกรรมทางเศรษฐกิจเดิมเพื่อสรางมูลคาเพิ่ม เพื่อใหเกิดความหลากหลายของ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจในพื้นที่มากขึ้น เกิดการสรางงานและกระตุนใหเกิด 

การขยายตัวทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ โดยยังคงใหความสําคัญกับผลกระทบดาน

ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 

(3) ทิศทางที่ 3 : คงรูปแบบการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม และ 

คงสภาพทางกายภาพของพื้นที่เหมือนในปจจุบัน โดยไมตองการใหมีการ

เปล่ียนแปลง เนื่องจากจะทําใหวิถีชีวิตที่สงบเสียไป 

จากการประมวลความเห็นของผูถูกสํารวจ สรุปไดวาผูถูกสํารวจสวนใหญตองการ 

การพัฒนาไปในทิศทางที่ 2  
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4) ความตองการการสนับสนุนเพื่อสรางโอกาส : ผูถูกสํารวจตองการใหภาครัฐเขามา

ชวยเหลือในประเด็นสําคัญ ไดแก การใหความรูในการประกอบอาชีพ เชน ความรูใน

การเพาะเล้ียงสัตวน้ํา ภาษาเพื่อการใหบริการการทองเที่ยว การแกไขปญหาน้ําเสียใน

คลองเนื่องจากการทํานากุง การแกไขปญหาการจับสัตวน้ําในทะเลอยางไมเหมาะสม 

(เรือประมงขนาดใหญและการใชไฟปนจับทั้งปลาเล็กและปลาใหญ) การจัดหา

น้ําประปาที่มีคุณภาพ การจัดหาเงินกูเพื่อการประกอบอาชีพ (ผูตองการเงินกูขาดผูคํ้า

ประกันทําใหหาเงินกูลําบาก) และการจัดหาที่ดินทํากิน 

มีขอสังเกตจากผูที่ประกอบอาชีพเปนไกดพานักทองเที่ยวไปดําน้ําและทองเที่ยว

บริเวณเกาะตางๆ ใหความเห็นวาในระยะท่ีผานมา อบต.ปากน้ํารวมกับหนวยงาน

ราชการอ่ืน โดยจัดฝกอบรมการเปนไกดทองถิ่นใหประชาชนในเขตตําบลปากน้ํา แต

สาระสําคัญทางวิชาการบางอยางไมสอดคลองกับความจริงและไมเหมาะสมในทาง

ปฏิบัติ เชน ใหขอมูลเกี่ยวกับปะการังบริเวณเกาะตางๆ ไมถูกตอง และวิธีการบริการ

ตอนักทองเที่ยวตางชาติ มุงเนนใหนักทองเที่ยวเรียนรูวัฒนธรรมไทยและอยูตาม

ธรรมชาติมากกวาการทําความเขาใจลักษณะนิสัยและพฤติกรรมการทองเที่ยวของแตละ

ชาติ ซึ่งขัดแยงกับวัตถุประสงคของนักทองเที่ยวที่ตองการมาช่ืนชมความสมบูรณของ

ทรัพยากรธรรมชาติของเมืองไทยมากกวาเรียนรูวัฒนธรรม ดังนั้นหากตองการพัฒนา

ศักยภาพดานการทองเที่ยวของคนในทองถิ่น จึงควรมีการปรับปรุงสาระสําคัญของ

ขอมูลตางๆ พรอมทั้งควรใหผูเขาอบรมมีการฝกปฏิบัติกอนไปประกอบอาชีพ 
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รายละเอียดผลการสํารวจ คร้ังท่ี 2 : 
(ประชาชนบริเวณแนวเช่ือมโยง อ.ละงู จ.สตูล – อ.จะนะ จ.สงขลา) 

 

1. พื้นที่ ระยะเวลาและวิธีการสํารวจ  

1.1 ประชาชนตามแนวเช่ือมโยง อ.ละงู จ.สตูล – อ.จะนะ จ.สงขลา ในพื้นที่ อ.ละงู ทาแพ  

เมืองสตูล ควนกาหลง ควนโดน รัตภูมิ นาหมอม และจะนะ 

1.2 ระยะเวลาสํารวจระหวางวันที่ 21 - 27 ธันวาคม 2552 

1.3 วิธีการสํารวจ 

1) สอบถามประชาชนในพ้ืนที่โดยการสุมตัวอยางจากประชาชนที่พบระหวางการสํารวจ 

ในพื้นที่ โดยไมไดมีการนัดหมายมากอน  

2) การสอบถามไมแสดงแบบสอบถาม โดยการสอบถามเปนไปในลักษณะไมเปนทางการ 

1.4 คณะสํารวจความคิดเห็นประกอบดวยเจาหนาที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ จํานวน 4 คน 

2. ผลการสํารวจ 

2.1 ขอมูลทั่วไปของผูถูกสํารวจ  

จํานวนผูถูกสํารวจมีทั้งหมด 143 คน โดยสวนใหญมีอายุประมาณ 40 - 49 ป คิดเปนรอยละ 

31 รองลงมามีอายุประมาณ 60 – 69 ป 50 – 59 ป และ 30 – 39 ป คิดเปนรอยละ 20  15  

และ 15 ตามลําดับ สวนที่เหลือกระจายอยูในชวงอายุที่ตํ่ากวา 30 ป และต้ังแต 70 ปข้ึนไป ผู

ถูกสํารวจสวนใหญเปนคนที่อาศัยอยูในพื้นที่ต้ังแตกําเนิด ซึ่งสวนใหญประกอบอาชีพคาขาย 

(รอยละ 36) ทําสวน (รอยละ 23 ) ประมงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํา (รอยละ 10) สวนที่เหลือ 

มีอาชีพรับจางทั่วไป เจาหนาที่ของรัฐ และบริการการทองเที่ยว 

2.2 การรับรูเกี่ยวกับโครงการ 

ผูถูกสํารวจสวนใหญรูวาจะมีแผนงานการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ สตูล-สงขลา โดยคิดเปน

รอยละ 85 ของผูถูกสํารวจทั้งหมด โดยการรับรูสวนใหญรูจากคนรูจัก รองลงมาเปนผูนําชุมชน 

และโทรทัศน อยางไรก็ตามระดับการรับรูถึงแผนงานแตกตางกัน ไดแก ผูถูกสํารวจบางคนรูวา

จะมีการพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่สตูลและสงขลาเพื่อขนสงสินคา ทางรถไฟและถนนเช่ือมโยง

สตูล-สงขลา บางคนรูเพียงวาจะมีการพัฒนาทาเรือน้ําลึก และทางรถไฟ และบางคนรูวาจะมี
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การพัฒนาทาเรือน้ําลึก และถนนเช่ือมโยงสตูล-สงขลา อยางไรก็ตามผูถูกสํารวจมีเพียงสวน

นอยที่รูวาจะมีการขนสงน้ํามันและการพัฒนาอุตสาหกรรม โดยผูถูกสํารวจที่รูวามีโครงการ

พัฒนาโครงสรางพื้นฐานมีรอยละ 75 โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและการขนสงน้ํามัน 

มีรอยละ 16 และโครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การขนสงน้ํามันและอุตสาหกรรมมีเพียง

รอยละ 7 ตามลําดับ 

 

การรับรูวามี 
แผนฯ / โครงการ 
ชนิดตางๆ 

แผนพัฒนาสะพาน

เศรษฐกิจ 

โครงสรางพื้นฐาน โครงสรางพื้นฐาน

และการขนสง 

นํ้ามัน 

โครงสรางพื้นฐาน     

การขนสงนํ้ามัน 

และอุตสาหกรรม 

รอยละ 85 75 16 7 

 

นอกจากนั้นผูถูกสํารวจรูถึงโครงการที่จะเกิดใกลกับพื้นที่ที่ตนอาศัยมากกวาโครงการที่จะเกิด

ไกลพื้นที่ที่ตนอาศัย โดยผูถูกสํารวจที่อยูฝงอันดามันสวนใหญ (รอยละ 91) รูวาจะมี 

การพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่สตูล โดยเพียงสวนนอย (รอยละ 16) รูวามีการพัฒนาทาเรือน้ําลึก 

ที่สงขลา ขณะที่ผูถูกสํารวจที่อยูฝงอาวไทยสวนใหญ (รอยละ 65) รูวาจะมีการพัฒนาทาเรือ

น้ําลึกที่สงขลา โดยเพียงสวนนอย (รอยละ 30) รูวามีการพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่สตูล 

2.3 ความคิดเห็นของผูถูกสํารวจตอผลกระทบของโครงการ 

1) ในจํานวนผูถูกสํารวจที่รูวาจะมีแผนงานการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ สตูล – สงขลา  

ผูถูกสํารวจที่เห็นดวยกับแผนงานฯ มีประมาณรอยละ 61 ผูที่เห็นดวยกับบางสวน 

ของแผนงานฯ มีประมาณรอยละ 23 ผูที่ไมเห็นดวยมีประมาณรอยละ 12 และไมมี

ความเห็นมีประมาณรอยละ 3 โดยความแตกตางของความคิดเห็นอยูที่การมีทาเรือ 

น้ําลึก อุตสาหกรรมที่อาจกอใหเกิดมลภาวะ และการขนสงน้ํามันที่อาจกอใหเกิดการ

ร่ัวไหลของน้ํามัน  

2) ผูถูกสํารวจที่เห็นดวยกับแผนงานฯมีความเห็นวาการพัฒนาตามแผนงานฯจะกอใหเกิด

การจางงานซ่ึงจะทําใหคนในพื้นที่มีงานทํา มีรายไดสูงข้ึนและสามารถอยูใกลชิด 

กับครอบครัวซ่ึงจะชวยลดปญหาสังคม และคนจากตางถิ่นจะเขามาทํางานมากข้ึน 

ซึ่งจะทําใหมีการขยายตัวทางเศรษฐกิจ นอกจากนั้นการพัฒนาทางรถไฟและถนนเช่ือม

สตูล-สงขลา จะทําใหการเดินทางและการขนสงสินคาสะดวกข้ึน 
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3) ผูถูกสํารวจที่ไมเห็นดวยกับแผนงานฯ มีความเห็นวาการพัฒนาตามแผนงานฯ อาจจะ

สงผลกระทบตอการประมง ส่ิงแวดลอม สุขภาพและภูมิทัศน โดยไมมั่นใจวาภาครัฐ 

จะสามารถปองกันผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนได นอกจากนั้นประชาชนที่มีความรูนอย 

จะไมไดประโยชนจากการพัฒนา ขณะเดียวกันการพัฒนาจะทําใหแรงงานตางดาว 

จะเขามาอยูอาศัยในพื้นที่มากข้ึนซึ่งอาจสรางปญหาสังคมในพื้นที่ และนายทุนอาจจะ

เขามากวานซ้ือที่ ดินเพื่อนําไปทํากิจกรรมอ่ืนซึ่งอาจทําใหเกิดการเปล่ียนแปลง 

การดําเนินวิถีชีวิตซึ่งมีความเรียบงายและสงบอยางในปจจุบัน  

4) ผูถูกสํารวจสวนใหญเห็นดวยกับการพัฒนาโครงการขนสงเช่ือมโยงสองฝงทะเล โดย 

ผูถูกสํารวจรอยละ 64 ของผูถูกสํารวจทั้งหมดรูวาจะมีโครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึก 

ที่สตูล ซึ่งรอยละ 90 ของจํานวนดังกลาวเห็นดวยกับโครงการ ผูถูกสํารวจรอยละ 38 

ของผูถูกสํารวจทั้งหมดรูวาจะมีโครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่สงขลา ซึ่งรอยละ 85 ของ

จํานวนดังกลาวเห็นดวยกับโครงการ (สําหรับผูถูกสํารวจใน อ.จะนะ สวนใหญ (รอยละ 

76) เห็นดวยกับโครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่สงขลา) ผูถูกสํารวจรอยละ 48 ของผูถูก

สํารวจทั้งหมดรูวาจะมีโครงการพัฒนาถนนเชื่อมสตูล – สงขลา ซึ่งรอยละ 87 ของ

จํานวนดังกลาวเห็นดวยกับโครงการ และผูถูกสํารวจรอยละ 36 ของผูถูกสํารวจทั้งหมด

รูวาจะมีโครงการพัฒนาทางรถไฟเช่ือมสตูล – สงขลา ซึ่งรอยละ 90 ของจํานวนดังกลาว

เห็นดวยกับโครงการ ขณะที่มีผูถูกสํารวจเพียงรอยละ 14 รูวามีโครงการขนสงน้ํามัน 

และในจํานวนนั้นมีเพียงรอยละ 30 ที่เห็นดวยกับการขนสงน้ํามัน เนื่องจากมีความ

กังวลเกี่ยวกับการร่ัวไหลของนํ้ามันซึ่งอาจสงผลกระทบตอการประมง และส่ิงแวดลอม 

นอกจากนั้นผลประโยชนที่จะเกิดข้ึนไมไดตกอยูกับคนในพ้ืนที่ 

5) ผูถูกสํารวจที่ประกอบอาชีพคาขายมีสัดสวนที่เห็นดวยกับแผนงานมากกวาผูประกอบ

อาชีพทําสวน ประมงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํา โดยผูถูกสํารวจที่ประกอบอาชีพคาขาย 

ที่เห็นดวยมีสัดสวนรอยละ 64 ของผูถูกสํารวจที่ประกอบอาชีพคาขาย ขณะที่ผูถูก

สํารวจที่ประกอบอาชีพทําสวน และประมงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํามีสัดสวนรอยละ 53 

และ 50 ตามลําดับ เนื่องจากผูถูกสํารวจที่ประกอบอาชีพคาขายมีความเห็นวาการมี

แผนงานฯจะทําใหการคาขายดีข้ึนเนื่องจากคนในพ้ืนที่จะมีงานทําและคนจากตางถิ่น

จะเขามาทํางานมากข้ึน ขณะที่ผูถูกสํารวจที่ประกอบอาชีพประมงและเพาะเล้ียงสัตวน้ํา 

และทําสวนมีความกังวลกับผลกระทบตอการประมง ส่ิงแวดลอม และการเวนคืนที่ดิน  

6) ผูถูกสํารวจที่อยูในพื้นที่ตอนใน (อ.ควนกาหลง ควนโดน รัตภูมิ และนาหมอม) มีสัดสวน

ที่เห็นดวยกับแผนงานฯ (รอยละ 70) มากกวาผูถูกสํารวจที่อยูบริเวณพื้นที่ติดทะเล  

(อ.ละงู เมืองสตูล ทาแพ และจะนะ) (รอยละ 58) เนื่องจากผูถูกสํารวจที่อยูในพื้นที่ 
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ตอนในสวนใหญมีความเห็นวาตนเองไมไดรับผลกระทบในทางลบจากการพฒันาทาเรือ

น้ําลึก ขณะที่ถนนและทางรถไฟจะทําใหการคมนาคมสะดวกข้ึนโดยมีเพียงความกังวล

เกี่ยวกับการพัฒนาอุตสาหกรรมที่อาจสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและการที่ที่ดิน 

อาจถูกเวนคืนเพื่อการกอสรางถนนและทางรถไฟ  

7) หากจะใหแผนงานฯ เปนที่ยอมรับ ผูถูกสํารวจมีความเห็นวาจะตองมีการแบงเขตการใช

พื้นที่สําหรับการพัฒนาทาเรือ อุตสาหกรรมและเมือง และกําหนดขนาดพื้นที่พัฒนา

เทาที่จําเปน พัฒนาคนใหสามารถรองรับการพัฒนาที่จะเกิดข้ึน มีมาตรการปองกันและ

ลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม ใหขอมูลแกประชาชนเกี่ยวกับโครงการตามแผนงานฯ มาก

ข้ึน โดยมีการดําเนินงานอยางมีความโปรงใส นอกจากนั้นหากการพัฒนาสราง 

ความเสียหายตอการดําเนินชีวิตของประชาชนจะตองมีการชดเชยความเสียหาย

โดยเฉพาะการมีทาเรือซึ่งอาจจะทําใหจํานวนสัตวน้ําลดลง สงผลตอรายไดของ

ชาวประมง 

2.4 ความคิดเห็นตอศักยภาพของพื้นที่ ทิศทางการพัฒนาและความตองการการสนับสนุน
เพื่อสรางโอกาสใหคนในพื้นที่ 

1) ศักยภาพของพื้นที่ : ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความเห็นวาพื้นที่มีศักยภาพ 

ดานการเกษตร (ยางพารา ปาลมน้ํามัน) การประมง รองลงมาเปนอุตสาหกรรมที่มีพื้นฐาน

เดิมอยูแลว (ยางพารา ไมแปรรูป ปาลมน้ํามัน อาหารทะเล) และการทองเที่ยวทางทะเล  

2) ปญหาสําคัญที่มีในพื้นที่ ไดแก  

(1) งานในพื้นที่มีนอยทําใหคนในพื้นที่ตองออกไปหางานทํานอกพื้นที่ ปญหาการไม

มีงานทําอาจสงผลใหมีปญหาการลักขโมยที่เพิ่มมากข้ึน นอกจากนั้นปญหา

เยาวชนติดยาเสพติดยังมแีนวโนมสูงข้ึน  

(2) รายไดไมแนนอนเนื่องจากรายไดข้ึนกับราคาสินคาเกษตร เชน ยางพารา  

ปาลมน้ํามัน และปริมาณสัตวน้ําที่จับไดซึ่งมีแนวโนมลดลง จึงตองการอาชีพ

เสริมเพื่อใหมีรายไดสูงข้ึน 

(3) น้ําประปามีคุณภาพตํ่าไมสามารถนํามาด่ืมได ใชไดเพียงการอุปโภค โดย

น้ําประปาสวนใหญเปนการผลิตโดยประปาหมูบาน ดังนั้นประชาชนจึงมี

คาใชจายในการซื้อน้ํามาด่ืม 
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3) ทิศทางการพัฒนา : ผูถูกสํารวจไดเสนอทิศทางการพัฒนา ซึ่งสรุปไดเปน 3 ทิศทาง ดังนี้ 

(1) ทิศทางที่ 1 : พัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการขนสงขนาดใหญ (ทาเรือน้ําลึก 

และโครงขายการขนสงทางถนนและทางรถไฟ) เพื่อกระตุนใหเกิดการลงทุนใน

พื้นที่ และเนนสรางความหลากหลายของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยพัฒนา

อุตสาหกรรมที่มีพื้นฐานเดิมอยูแลว (ยางพารา ไมแปรรูป ปาลมน้ํามัน อาหาร

ทะเล) อุตสาหกรรมที่ไมกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดลอม และพัฒนาการทองเที่ยว 

(2) ทิศทางที่ 2 : สนับสนุนและสงเสริมกิจกรรมทางเศรษฐกิจเดิมที่มีในพื้นที่ 

กิจกรรมที่สามารถตอยอดจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจเดิมเพื่อสรางมูลคาเพิ่ม 

กิจกรรมทางเศรษฐกิจใหมที่ไมกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดลอม (เนนใหความสําคัญกับการประมง ยางพาราและปาลมน้ํามัน การ

พัฒนาอุตสาหกรรมแปรรูปจากวัตถุดิบที่มีในพื้นที่ การพัฒนาอุตสาหกรรมใหม

จากนอกพื้นที่ การทองเที่ยว) และพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่จะสนับสนุน 

การดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจดังกลาว (การพัฒนาทางรถไฟและถนนเช่ือม

สตูล-สงขลา) 

(3) ทิศทางที่ 3 : คงรูปแบบการดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม และ 

คงสภาพทางกายภาพของพ้ืนที่ เหมือนในปจจุ บัน  โดยไมตองการใหมี 

การเปล่ียนแปลง เนื่องจากจะทําใหวิถีชีวิตที่สงบเสียไป 

จากการประมวลความเห็นของผูถูกสํารวจ สรุปไดวาผูถูกสํารวจสวนใหญตองการ 

การพัฒนาไปในทิศทางที่ 1 

4) ความตองการการสนับสนุนเพื่อสรางโอกาส : ผูถูกสํารวจตองการใหภาครัฐเขามา

ชวยเหลือในประเด็นสําคัญ ไดแก การพัฒนาคนในพื้นที่เพื่อใหสามารถนําศักยภาพของ

พื้นที่มาใชประโยชนมากข้ึนและรองรับการพัฒนาตามแผนงานฯที่จะเกิดข้ึน การจัดหา

น้ําเพื่อการเกษตรโดยเฉพาะการปลูกขาวและปาลมน้ํามัน และน้ําสะอาดเพื่อ 

การอุปโภคบริโภค การเพิ่มโอกาสในการเขาถึงการศึกษาในระบบ การฝกอาชีพเพิ่มเติม

เพื่อใหสามารถประกอบอาชีพเสริม และการจัดหาสินเช่ือดอกเบี้ยตํ่าเพื่อการประกอบ

อาชีพ 
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รายละเอียดผลการสํารวจ คร้ังท่ี 3 : 
(ผูประกอบการในพื้นท่ีสตูล สงขลาและพื้นท่ีตอเน่ือง)  

 

1. พื้นที่ ระยะเวลาและวิธีการสํารวจ 

1.1 ผูประกอบการที่มีศักยภาพที่จะลงทุนในโครงการตามแผนงานการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ 

สตูล – สงขลา โดยไดสํารวจความเห็นของผูบริหารหนวยงาน / บริษัทในจังหวัดสตูล สงขลา

และพื้นที่ตอเนื่อง ไดแก โรงงานผลิตน้ํามันปาลม โรงงานผลิตยางพารา โรงงานแปรรูปอาหาร 

ปูนซิเมนต โรงไฟฟา โรงแยกกาซธรรมชาติ และทาเรือ 

1.2 ระยะเวลาสํารวจ : ระหวางวันที่ 28 มีนาคม - 3 เมษายน 2553 

1.3 วิธีการสํารวจ : สอบถามความคิดเห็นของผูบริหารและศึกษาดูงานสถานประกอบการ 

1.4 คณะสํารวจความคิดเห็นประกอบดวยเจาหนาที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ จํานวน 6 คน 

2. ผลการสํารวจ 

2.1 ขอมูลทั่วไปของผูถูกสํารวจ 

จํานวนผูประกอบการที่ถูกสํารวจมีทั้งหมด 14 ราย ต้ังอยูในจังหวัดสตูล 2 แหง สงขลา 6 แหง 

นครศรีธรรมราช 4 แหง สุราษฎรธานี 1 แหง และกระบ่ี 1 แหง โดยแบงเปนประเภท

ผูประกอบการอุตสาหกรรม 8 ราย ไดแก ผูประกอบการอุตสาหกรรมแปรรูปอาหารทะเล 

ยางพารา น้ํามันปาลม และปูนซิเมนต และผูประกอบการดานโครงสรางพื้นฐาน 6 ราย ไดแก 

โรงไฟฟา โรงแยกกาซ ทาเรือ และคลังปโตรเลียม โดยมีรูปแบบการประกอบการ สรุปไดดังนี้ 

1) ผูประกอบการอุตสาหกรรมขนสงสินคาโดยรถบรรทุกแลวไปขนสงลงตอทาเรือ โดยหาก

เปนการสงออกไปตางประเทศจะใชทาเรือน้ําลึกสงขลา และทาเรือปนัง เปนหลัก  

แตหากเปนการขนสงไปยังลูกคาในประเทศจะใชทาเรือชายฝง เชน ทาเรือที่สุราษฎรธานี 

หรือขนสงโดยรถบรรทุกไปยังลูกคาโดยตรง เปนตน สําหรับผูประกอบการดาน

โครงสรางพื้นฐานมีรูปแบบการขนสงเปนการเฉพาะของตนเองในแตละประเภทงาน 

2) ผูประกอบการอุตสาหกรรมเกือบทั้งหมดมีการจางแรงงานตางดาว เชน แรงงานลาว 

พมา กัมพูชา และมีการจางแรงงานจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากในพื้นที่

สะพานเศรษฐกิจสตูล – สงขลา และพ้ืนที่ตอเนื่องมีปญหาการขาดแคลนแรงงาน 

ไรฝมือ โดยคนภาคใตไมนิยมทํางานในโรงงาน  
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3) ผูประกอบการทุกรายใหความสําคัญกับการอยูรวมกันกับชุมชน โดยมีสวนรวมในการ

พัฒนาชุมชนที่อยูโดยรอบ ทั้งการใหเงินสนับสนุน การสงบุคลากรเขาไปรวมดําเนินการ

ในกิจกรรมของชุมชน การใหองคกรเปนแหลงศึกษาเรียนรู การมีระบบปองกันมลภาวะ

ที่อาจออกสูชุมชน การใหขอมูลการดําเนินงานที่อาจสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและ

สุขภาพของประชาชน  

2.2 ความคิดเห็นเกี่ยวกับแผนพัฒนา  

ผูประกอบการเกือบทั้งหมดรับรูวามีแผนพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ สตูล – สงขลา โดยเฉพาะ

การรับรูวาตามแผนพัฒนาสะพานเศรษฐกิจฯ จะมีการพัฒนาทาเรือน้ําลึกทั้งสองฝงทะเล 

โดยมีความเห็นดังนี้ 

1) การพัฒนาสะพานเศรษฐกิจโดยเฉพาะทาเรือน้ําลึกจะเพิ่มทางเลือกชองทางในการ

ขนสงใหแกผูประกอบการ เนื่องจากปจจุบันผูประกอบการอุตสาหกรรมขนสงสินคา

โดยรถบรรทุก เพื่อขนสงไปยังทาเรือปนังของมาเลเซีย หรือทาเรือในภาคใต เชน ทาเรือ

น้ําลึกสงขลา ทาเรือกันตัง เปนหลัก โดยคาขนสงเปนปจจัยหลักในการเลือกทาเรือที่จะ

ใชขนสง ซึ่งสินคาที่ขนสงผานทาเรือภายในประเทศจะไปขนถายลําที่ทาเรือฮองกง 

หรือทาเรือสิงคโปรเพื่อขนสงไปยังจุดหมายปลายทางตอไป นอกจากนั้นการตัดสินใจ

เลือกชองทางการขนสงข้ึนอยูกับระยะเวลาในการขนสง และความนาเช่ือถือของระบบ

ขนสง ดังนั้นทาเรือน้ําลึกที่จะพัฒนาข้ึนใหมจะตองคิดคาบริการในระดับที่สามารถ

แขงขันไดกับทาเรือที่มีอยูในปจจุบันและมีประสิทธิภาพในการใหบริการ 

2) อุตสาหกรรมแปรรูปเกษตร โดยเฉพาะอุตสาหกรรมยางพารา และแปรรูปอาหาร 

จะไดรับประโยชนจากการมีทาเรือน้ําลึกมากที่สุดเนื่องจากปจจุบันสินคาดังกลาว 

มีสัดสวนการสงออกสูง โดยสงออกผานดานสะเดาและปาดังเบซารไปยังทาเรือปนัง 

ขณะที่ทาเรือน้ําลึกสงขลาปจจุบันมีความแออัดทําใหตองเสียเวลาในการขนสงและมี 

ตูคอนเทนเนอรไมเพียงพอ 

3) การพัฒนาทาเรือน้ําลึกทั้งสองฝงทะเลจะตองพัฒนาควบคูไปกับการพัฒนากิจกรรม

ทางเศรษฐกิจที่มีศักยภาพในพื้นที่ เชน อุตสาหกรรมแปรรูปเกษตร และอุตสาหกรรม

อาหารฮาลาล เพื่อใหมีปริมาณสินคามาใชทาเรือน้ําลึกมากข้ึน รวมทั้งอุตสาหกรรมอ่ืน

ที่เปนที่เหมาะสมกับศักยภาพของพื้นที่และประชาชนในพื้นที่ใหการยอมรับ เพื่อใหการ

ใชประโยชนทาเรือมีความคุมคาและมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

4) ปจจุบันประชาชนรอบโรงแยกกาซธรรมชาติ ไทย-มาเลเซีย ที่ อ.จะนะ จ.สงขลา และ

โรงไฟฟาจะนะ ไดรับประโยชนจากการพัฒนาโรงงานทั้งสองแหง และมีความเช่ือถือ 

ในระบบการปองกันผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและสุขภาพของโรงงานดังกลาวมากข้ึน 
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ดังนั้นในการพัฒนาทาเรือสงขลาแหงใหมหากมีการกําหนดมาตรการปองกัน

ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมและสุขภาพที่ชัดเจน ประชาชนอาจจะมีทัศนคติที่ดีและ 

ใหการสนับสนุนการพัฒนาทาเรือน้ําลึกสงขลาแหงใหมมากข้ึน 

2.3 ขอเสนอแนวทางการพัฒนา 

ผูประกอบการมีความเห็นวาในการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ สตูล – สงขลา ควรดําเนินการดังนี้ 

1) ภาครัฐจะตองใหความสําคัญกับการมีสวนรวมของประชาชน ต้ังแตเร่ิมตนการพัฒนา

โดยใหขอมูลที่ถูกตองแกประชาชน เปดโอกาสใหประชาชนเขามารวมในการกําหนด 

ทิศทางการพัฒนา และดําเนินการในทุกข้ันตอนอยางโปรงใส รวมทั้งในกระบวนการมี

สวนรวมและสรางความรูความเขาใจกับประชาชนควรตองครอบคลุมประชาชนในชุมชน

นอกเหนือจากผูนําชุมชนดวย เนื่องจากผูนําชุมชนบางครั้งมีความคิดเห็นที่เปล่ียนแปลง

ไปตามสถานการณทางการเมือง นอกจากนั้นการดําเนินการจะตองใหความสําคัญกับ

การจัดการผลกระทบดานส่ิงแวดลอมและสุขภาพที่อาจมีตอชุมชนโดยรอบ 

2) โครงการที่ไดรับการพัฒนาจะตองสรางประโยชนใหแกชุมชนโดยรอบ ทั้งโดยทางตรง 

เชน แรงงานในพื้นที่ไดมีโอกาสเขาทํางาน ธุรกิจในชุมชนไดมีสวนรวมในการดําเนิน

กิจกรรมบางสวนของโครงการ เปนตน และไดรับประโยชนทางออม เชน การใหเงินทุน

สนับสนุนการพัฒนาชุมชน (การศึกษา กิจกรรมทางศาสนา การประกอบอาชีพ  

การอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม) การใหบุคลากรของโครงการเขามามี

สวนรวมในการพัฒนาชุมชน เปนตน 

3) ปจจุบันโรงงานในพ้ืนที่สะพานเศรษฐกิจสตูล – สงขลา และพื้นที่ตอเนื่องมีปญหา 

การขาดแคลนแรงงานไรฝมือเนื่องจากคนภาคใตไมนิยมทํางานในโรงงาน ดังนั้น 

การพัฒนาอุตสาหกรรมในพื้นที่ดังกลาวจะตองพิจารณาเร่ืองแรงงานไรฝมือในพื้นที่ และ

ควรเตรียมความพรอมในการรองรับความตองการของตลาดแรงงานดังกลาวในอนาคต 

4) การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพิ่มเติมควรตองพิจารณาขีดความสามารถในการรองรับ

ในปจจุบันและควรพัฒนาขยายโครงสรางพื้นฐานที่มีในปจจุบันเพื่อใหการลงทุน 

มีความคุมคาและใชประโยชนไดเต็มประสิทธิภาพ เชน การพัฒนาทาเรือน้ําลึก  

การขยายกําลังการผลิตไฟฟา การพัฒนาทางรถไฟ เปนตน 

5) การพัฒนาสะพานเศรษฐกิจฯ ทั้งในข้ันตอนการกอสรางและการดําเนินการหลังการ

กอสรางแลวเสร็จจะตองใหความสําคัญกับการจางแรงงานในพื้นที่เปนหลัก เพื่อให 

การพัฒนาเปนที่ยอมรับของประชาชนในพื้นที่ และมีการกระจายผลประโยชนสูชุมชน

ในพื้นที่อยางเปนธรรม 
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6) การพัฒนาสะพานเศรษฐกิจคาดวาจะกอประโยชนตอการดําเนินธุรกิจโดยเฉพาะ 

ในดานการขนสง อยางไรก็ตามควรตองศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนา โดยเฉพาะ

ความคุมทุนของการดําเนินโครงการตางๆ ตามแผนพัฒนาฯ และการกําหนดข้ันตอน

การพัฒนาซ่ึงในระยะแรกอาจดําเนินการเฉพาะโครงการที่มีความจําเปนโดยอาจเปน

การปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานที่มีในปจจุบันใหสามารถดําเนินงานไดอยางเต็ม

ประสิทธิภาพ 

7) สินคาที่จะผานทาเรือน้ําลึกปากบาราคาดวาจะเปนสินคาสงออกเปนหลัก ดังนั้น 

สายการเดินเรือที่เขามาใหบริการจะคิดคาระวางเรือสูงกวาการเขามาใหบริการ 

ในลักษณะการขนสงสินคาเขาและสงออกในคราวเดียว ซึ่งตางจากทาเรือปนังซึ่งสินคา

นําเขาและสงออกมีปริมาณที่ใกลเคียงกัน สงผลใหคาระวางเรือที่ทาเรือปนังจึงจะถูก

กวาที่ทาเรือน้ําลึกปากบารา ดังนั้นภาครัฐจึงควรศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนา

ทาเรือน้ําลึกปากบาราอยางละเอียด เพื่อกําหนดนโยบายที่จะสนับสนุนใหการพัฒนา

ทาเรือน้ําลึกปากบารามีความเปนไปไดมากข้ึน  

8) ทาเรือน้ําลึกปากบาราและทาเรือสงขลาแหงใหมอาจสนับสนุนหรือแขงขันกับทาเรือ

แหลมฉบัง ซึ่งกรณีที่แขงขันกันโดยแยงสวนแบงของสินคา นอกจากนี้ ทาเรือน้ําลึก 

ปากบาราและทาเรือสงขลาแหงใหมอาจจะเปนอุปสรรคตอการพัฒนาใหทาเรือ 

แหลมฉบังเปนทาเรือหลักในภูมิภาค เนื่องจากทาเรือแหลมฉบังอาจไมสามารถมี

ปริมาณสินคามากพอที่จะลดคาบริการการขนสงใหตํ่าในระดับที่สามารถแขงขันกับ

ทาเรือหลักอ่ืนๆ ในภูมิภาคได ดังนั้นจึงควรศึกษาบทบาทของทาเรือทั้ง 3 แหงใหชัดเจน 

2.4 ความตองการการสนับสนุนจากภาครัฐ 

ผูประกอบการตองการใหภาครัฐสนับสนุนดังนี้ 

1) ภาครัฐควรพัฒนาทาเรือน้ําลึกปากบาราเพื่อเปนทางออกทางทะเลฝงอันดามัน

เนื่องจากจะทําใหคาใชจายในการขนสงสินคาถูกลงและใชเวลาในการขนสงส้ันลง 

ซึ่งจะชวยใหการดําเนินธุรกิจสามารถแขงขันได อยางไรก็ตามจําเปนที่จะตองมี 

สายการเดินเรือหลักเขามาใหบริการ สําหรับการพัฒนาทาเรือน้ําลึกสงขลาแหงใหม 

จะชวยลดความแออัดของการขนสงผานทาเรือน้ําลึกสงขลาที่มีในปจจุบัน ซึ่งจะตอง

พิจารณาควบคูไปกับปริมาณสินคาที่จะมาใชทาเรือดวย นอกจากนั้นการพัฒนา 

ทางรถไฟเช่ือมระหวางทาเรือทั้งสองแหงจะเพิ่มทางเลือกในการขนสงสินคาออกทะเล

ของผูประกอบการอุตสาหกรรม 
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2) การพัฒนาในระยะแรกควรใหความสําคัญกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่รัฐไดลงทนุ

ไวแลว โดยเฉพาะการปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาที่มีในปจจุบัน เนื่องจากยังสามารถ

ขยายความสามารถในการรองรับปริมาณการขนสงไดอีก และการปรับปรุงสามารถ

ดําเนินการไดงายกวาการพัฒนาทาเรือน้ําลึกแหงใหม นอกจากนั้นควรปรับปรุง 

การขนสงทางรถไฟใหมีความตรงเวลาและเพิ่มความสามารถในการรองรับปริมาณ 

การขนสงใหมากข้ึน 

3) ปญหาการขาดแคลนแรงงานในพื้นที่โดยเฉพาะแรงงานไรทักษะมีแนวโนมที่จะรุนแรง

มากข้ึน โดยปจจุบันผูประกอบการเอกชนที่ถูกสํารวจมีการจางแรงงานตางดาวจํานวน

มากจากพมา ลาว และกัมพูชา สูงข้ึน จึงควรใหความสําคัญกับการติดตามตรวจสอบ

การเคลื่อนยายแรงงานตางดาวจดทะเบียนอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะการเปล่ียนงานที่ผิด

เงื่อนไขการจางงาน สวนแรงงานไทยสวนใหญเปนแรงงานจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

ซึ่งในอนาคตหากการปลูกยางในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีผลผลิตมากข้ึน แรงงาน

ดังกลาวจะทํางานอยูในภาคตะวันออกเฉียงเหนือมากข้ึนซ่ึงอาจสงผลใหจํานวนแรงงาน

ในภาคใตมีความผันผวน โดยเฉพาะจะอพยพกลับไปกรีดยางในชวงที่ราคายางสูงข้ึน 

4) อุตสาหกรรมในภาคใตยังมีศักยภาพและควรมีการสนับสนุนอยางตอเนื่อง ไดแก กุง 

แชแข็ง ยาง น้ํามันปาลม และสินคาอาหารฮาลาล โดยจะตองลดตนทุนดานโลจิสติกส

เพื่อใหสามารถแขงขันได อยางไรก็ตามการพัฒนาอุตสาหกรรมจะตองใหความสําคัญ

กับผลกระทบตอส่ิงแวดลอม และสุขภาพของประชาชนที่อาศัยอยูโดยรอบ 

5) ภาครัฐควรใหความสําคัญกับการวิจัยและพัฒนาพันธุปาลมน้ํามันที่ใหผลผลิตสูงข้ึน

ทัดเทียมกับพันธุปาลมน้ํามันของมาเลเซีย โดยปจจุบันการวิจัยและพัฒนาดําเนินการ

โดยภาคเอกชนเปนหลัก นอกจากนั้นการปลูกปาลมน้ํามันตองการน้ําอยางเพียงพอ

และสม่ําเสมอ ดังนั้นจึงควรมีการพัฒนาแหลงน้ําเพิ่มเติมเพื่อสนับสนุนภาคการเกษตร 

และการอนุญาตต้ังโรงงานอุตสาหกรรมน้ํามันปาลมใหมควรพิจารณาถึงความพอเพียง

ของวัตถุดิบ เพื่อปองกันปญหาการแยงวัตถุดิบระหวางโรงงาน 

6) ในการผลิตของโรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร สะพานปลาตองมีความสะอาด

เปนไปตามมาตรฐานระหวางประเทศ แตสะพานปลาที่มีในปจจุบันซึ่งเปนของ

หนวยงานภาครัฐยังไมมีความสะอาดเพียงพอ ดังนั้นบริษัทเอกชนตองรวมกันจาย

คาใชจายในการทําความสะอาดเพื่อใหเปนไปตามมาตรฐาน นอกจากนั้นในสวนของ

การขนสงทางเรือควรขุดลอกรองน้ําของทาเรือน้ําลึกสงขลาใหมีความลึกตามแผน

แมบท เพื่อใหเรือขนาดตามแผนแมบทสามารถเขาเทียบทาได 
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กําหนดการเดินทาง 
การสํารวจ คร้ังท่ี 1 : การสาํรวจความคิดเห็นของประชาชน  
บริเวณปากบารา ตําบลปากนํ้า อําเภอละงู จังหวัดสตูล 

ระหวางวันท่ี 9 – 15 ธันวาคม 2552 
 

 วันที ่ 9  ธนัวาคม  2552  
07.30 น. ออกเดินทางจากกรุงเทพมหานคร 
20.30 น. ถึง อําเภอละง ูจังหวัดสตูล พักคางแรมที ่อ.ละง ู 

 วันที ่ 10  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนบานทายาง ตําบลปากน้าํ อําเภอละง ู
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ู

 วันที ่ 11  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนบานตะโละใส และบานทามาลัย  

ตําบลปากน้ํา อําเภอละง ู
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ู

 วันที ่ 12  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนบานปากบารา ตําบลปากน้าํ  

อําเภอละง ู
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ู

 วันที ่ 13  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนบานทาพยอม ตําบลปากน้าํ  

อําเภอละง ู
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ู

 วันที ่ 14  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนบานบอเจ็ดลูก ตําบลปากน้าํ อําเภอละงู  
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ู

 วันที ่ 15  ธันวาคม  2552  
08.30 น. เดินทางกลับกรุงเทพฯ 
21.30 น. ถึงกรุงเทพฯ 

  



ผ3 - 2 
 

กําหนดการเดินทาง 
การสํารวจ คร้ังท่ี 2 : การสาํรวจความคิดเห็นของประชาชน  

ตามแนวสะพานเศรษฐกิจระหวาง อ.ละงู จ.สตูล และ อ.จะนะ จ.สงขลา 
ระหวางวนัท่ี 21 – 27 ธันวาคม 2552 

 

 วันที ่ 21  ธันวาคม  2552  
07.30 น. ออกเดินทางจากกรุงเทพฯ  
20.30 น. ถึง อ.ละงู จ.สตูล พักคางแรมที่ อ.ละง ู

 วันที ่ 22  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนตามแนวถนนหมายเลข 4052 ในเขต

อําเภอละง ู
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ูจ.สตูล 

 วันที ่ 23  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนตามแนวถนนหมายเลข 416 ในเขต  

อ.ทาแพ จ.สตูล 
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ู

 วันที ่ 24  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนตามแนวถนนหมายเลข 4137 ในเขต  

อ.ควนกาหลง จ.สตูล และแนวถนนหมายเลข 406 ในเขต อ.ควนกาหลง 
16.30 น. พักคางแรมที ่อ.ละง ูจ.สตูล 

 วันที ่ 25  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนตามแนวถนนหมายเลข 406 ในเขต  

อ.เมืองสตูล (ต.ฉลุง) และ อ.รัตภูมิ จ.สงขลา 
16.30 น. – 17.30 น. เดินทางมายงั อ.หาดใหญ 
17.30 น. พักคางแรมที ่อ.หาดใหญ จ.สงขลา 

 วันที ่ 26  ธันวาคม  2552  
08.30 น. – 16.30 น. ลงพืน้ที่และสอบถามความเห็นประชาชนตามแนวถนนหมายเลข 43 ในเขต  

อ.นาหมอม จ.สงขลา และแนวถนนหมายเลข 408 ในเขต อ.จะนะ จ.สงขลา 
16.30 น. – 17.30 น. เดินทางมายงั อ.หาดใหญ 
17.30 น. พักคางแรมที ่อ.หาดใหญ จ.สงขลา 

 วันที ่ 27  ธันวาคม  2552  
08.30 น. เดินทางกลับกรุงเทพฯ 
21.30 น. ถึงกรุงเทพฯ 
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กําหนดการเดินทาง 
การสํารวจ คร้ังท่ี 3 : การสาํรวจความคิดเห็นของผูประกอบการ 

ระหวางวันท่ี 28 มีนาคม – 3 เมษายน 2553 
 

 วันที ่28 มนีาคม 2553  

07.30 น. – 20.30 น. ออกเดินทางจากกรุงเทพฯ ไปยัง อ.หาดใหญ จ.สงขลา  

20.30 น. พักคางแรมที ่อ.หาดใหญ จ.สงขลา 

 วันที ่29 มนีาคม 2553  

08.00 น. – 09.00 น. เดินทางจากทีพ่ักไปยงัโรงแยกกาซจะนะ อ.จะนะ จ.สงขลา 

09.00 น. – 12.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานโรงแยกกาซจะนะ  

12.00 น. – 13.00 น. เดินทางไปยงัโรงไฟฟาจะนะ อ.จะนะ จ.สงขลา 

13.00 น. – 15.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานโรงไฟฟาจะนะ 

15.00 น. – 15.30 น. เดินทางไปยงับริษัท สยามอินเตอรเนช่ันแนลฟูด จํากดั อ.จะนะ จ.สงขลา 

15.30 น. – 17.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานบริษัท สยามอินเตอรเนช่ันแนลฟูด จํากัด 

17.00 น. – 18.00 น. เดินทางไปยงั อ.หาดใหญ จ.สงขลา 

18.00 น. พักคางแรมที ่อ.หาดใหญ จ.สงขลา 

 วันที ่30 มนีาคม 2553  

07.30 น. – 08.30 น. เดินทางจากทีพ่ักไปยงับริษทัเซฟสกินคอรปอเรชั่น จํากดั อ.หาดใหญ จ.สงขลา 

08.30 น. – 10.30 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานบริษัทเซฟสกนิคอรปอเรชั่น จํากัด 

10.30 น. – 13.00 น. เดินทางไปยงัคลัง ปตท. อ.สิงหนคร  จ.สงขลา 

13.00 น. – 15.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานคลัง ปตท. 

15.00 น. – 15.30 น. เดินทางไปยงัทาเรือน้ําลึกสงขลา อ.สิงหนคร จ.สงขลา 

15.30 น. – 17.30 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานทาเรือน้ําลึกสงขลา 

17.30 น. – 20.00 น. เดินทางไปยงั อ.ทุงสง จ.นครศรีธรรมราช 

20.00 น. พักคางแรมที ่อ.ทุงสง จ.นครศรีธรรมราช 
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 วันที ่31 มนีาคม 2553  

08.00 น. – 09.00 น. เดินทางจากทีพ่ักไปยงัโรงงาน ปูนซิเมนตไทย จํากัด อ.ทุงสง จ.นครศรีธรรมราช 
09.00 น. – 12.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานโรงงาน ปูนซิเมนตไทย จํากดั 

12.00 น. – 13.00 น. เดินทางไปยงับริษัทศรีตรังอินดรัสเทรียส ทุงสง จาํกัด อ.ทุงสง จ.นครศรีธรรมราช 

13.00 น. – 16.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานบริษัทศรีตรังอินดรัสเทรียส ทุงสง จาํกัด 

16.00 น. – 19.00 น. เดินทางไปยงั อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช 

19.00 น. พักคางแรมที ่อ.ขนอม  

 วันที ่1 เมษายน 2553  

08.30 น. – 09.00 น. เดินทางจากทีพ่ักไปยงัโรงไฟฟาพลังความรอนขนอม ( EGCO) อ.ขนอม  

09.00 น. – 12.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานโรงไฟฟาพลังความรอนขนอม (EGCO) 

12.00 น. – 13.00 น. เดินทางไปยงัโรงแยกกาซธรรมชาติขนอม อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช 

13.00 น. – 16.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานโรงแยกกาซธรรมชาติขนอม  

16.00 น. พักคางแรมที ่อ.ขนอม 

 วันที ่2 เมษายน 2553  

08.00 น. – 9.00 น. เดินทางจากทีพ่ักไปยงับริษทั วนชัย กรุป จํากัด อ.เวยีงสระ จ.สุราษฏรธาน ี

09.00 น. – 12.00 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานบริษัท วนชัย กรุป จํากัด  

12.00 น. – 14.00 น. เดินทางไปยงับริษัท สหอุตสาหกรรมน้ํามนัปาลม จํากัด (มหาชน) อ.เขาพนม 

จ.กระบ่ี 

14.00 น. – 16.30 น. สอบถามความคิดเห็นผูบริหารและดูงานบริษัท สหอุตสาหกรรมน้ํามนัปาลม  

16.30 น. – 17.30 น. เดินทางไปยงั อ.เมือง จ.กระบี่ 

17.30 น. พักคางแรมที ่อ.เมือง จ.กระบี่ 

 วันที ่3 เมษายน 2553  

08.30 น. เดินทางกลับกรุงเทพฯ 

21.30 น. ถึงกรุงเทพฯ 

 

 




